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2.10.  Mesure  de  la  hauteur  de  bloc  par  rapport  à la  ligne  dôarbre (Fiche  art.  311)  

 
2.10.1  Mesurer  le diamètre  d  du  barreau  
2.10.2  Mesurer  le diamètre  D des paliers  de vilebrequin  
2.10.3  Installer  le barreau  
2.10.4  Mesurer  la valeur  H ¨ lôaide dôune jauge  de profondeur  entre  la face  culasse  et  la génératrice  supérieure  du  barreau  
2.10.5  Calcul  de la hauteur  du  bloc  =  H +  d  ï D/2  
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2.11.  Contrôle Étanchéité  boîte  à air  Formule  3  
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

2.2.1.1 
Piston au 
PMH  

Manomètre a dépression  

Autre modalité de contrôle : Toutes les soupapes étant 
fermées, par retrait du ou des arbres à cames, un vide de 0,267 
bar doit pouvoir être soutenu.  

Tout dispositif de vérification du vide utilisé 
doit avoir un débit nominal maximal de 35 
litres par minute et pouvoir obtenir un vide de 

0,734 bar ¨ 0,867 bar, avec un d®bit dôair nul. 
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2.11.  Contrôle  Étanchéité  boîte  à air  Formule  3 (suite)  
 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Procédure :  
 

Mettre la pompe en marche, appliquer lôembout caoutchouc contre la bride de la boîte  à air, le manomètre de la pompe doit 

atteindre  une  dépression de 0,2 bars. Si celle -ci nôest pas atteinte, il  est nécessaire  de passer un rapport (4 ème  ou 

5ème ), et pousser la voiture de façon à caler le moteur dans une position plus favorable  ( Caler le moteur dans une 
position telle que dans chaque cylindre, 1 soupape au moins soit fermée ) , tout en surveillant  lôaiguille du 
manomètre, dès que celle ci monte, ne plus bouger la voiture.  

 

Si en dépit de cela,  la pompe nôatteint pas la  dépression  souhaitée,  côest quôil y a  probablement une  fuite  au niveau  du plan de 
joint boîte  à air / collecteur  dôadmission ou collecteur  dôadmission / culasse,  ou au niveau  du joint situé  sur la  commande 
des papillons, ou encore tout simplement dû  à la bride dévissée.  

 
Ceci peut aussi °tre facilement d®celable avec de lôeau savonneuse tout en actionnant la pompe. Cependant la 
voiture nôest ®videmment pas conforme. 

Embout caoutchouc  

Poignée  
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Air  

2.11.  Contrôle  Étanchéité  boîte  à air  GT  
 

Procédure  de contrôle  dô®tanch®it® de boîte  à air  
Pour  contr¹ler lô®tanch®it® de la  boîte  à air,  afin  de sôassurer que lôair pour lôalimentation du moteur  ne passe que par la ou  

les brides, il faut :  
Que le moteur soit en marche  avec un régime  soutenu et constant  (2000/2500 Tr/Mn).  
Si 2 brides  :  Obturer une des 2 brides  avec un bouchon  caoutchouc souple.  
Obture r la deuxième  bride  avec  une  vanne  en position  ouverte  
Fermer  progressivement  la vanne  jusqu'à  ce quôelle soit  complétement  fermée  

 

Lôalimentation en air  ne  se faisant  plus , le moteur  doit  sô®touffer progressivement  jusquô¨ son arrêt total.  sa coupure  complète  
 
 
 

Boîte  à air  
Bouchon caoutchouc  

Air 
Vanne  



3.  BOITE  DE VITESSES  

 

 

20/09/2024  

 

3.1.  Mesure  des  rapports de  boîte  de  vitesses  

Matériel  nécessaire  :  
Rouleau  de tirot,  Marqueur,  Mètre 
Équerre  grande et petite  
Effectif  :  minimum  2 Commissaires  Techniques  

 

Mesure  du  D®veloppement dôune roue  

Mettre  les  roues  droites  et  enlever  les  bougies.  

 

1)  Méthode  óô Équerre  au  centre  de  la  roue  ôô 
 

1.  Positionner  lô®querre sur le  sol alignée  avec le  centre  de 
roue.  

2.  Coller  le « tirot  » en face  de lô®querre sur  le pneu et sur  le 
sol.  

3.  Tracer le long de lô®querre un rep¯re R1P sur le bas du 
pneu (dôune des roues  motrices)  et un 1er  repère  R1S sur 
le sol.  

4.  Faire  avancer  le véhicule  dôun tour de roue, faire  un 2èmè 
repère  au  sol R2  le long  de lô®querre dans  lôaxe de la roue 
en face du repère du pneu R1P . 

5.  Mesurer  la distance  entre  les  2 repères  R1S  et  R2 . 
 

Cette  distance  correspond  au  développement  du  pneu.  
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